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Kategorie Straf3en- und Eisenbahnbrlcken

Eisenbahnhochbriicke Rendsburg tber den Nord-Ostsee-Kanal

Die Verstarkung der historischen Eisenbahnhochbriicke Rendsburg wird fir den
Deutschen Briickenbaupreis nominiert, weil dank dieser herausragenden
Ingenieurleistung ein historisches Wahrzeichen der Ingenieurbaukunst erhalten und
fur heutige Verkehrslasten erttichtigt werden konnte. Moglich wurde dies durch die
Anwendung innovativer Berechnungsansatze und Messungen am Bauwerk, mit

denen die dafur erforderlichen Tragfahigkeitsreserven erschlossen wurden.

Die von 1911-13 gebaute Eisenbahnhochbriicke Rendsburg ist eine genietete
stahlerne Fachwerkbricke, die mit 140 m Stiutzweite den Nord-Ostsee-Kanal
Uberspannt. Insgesamt ist das Bauwerk mit den beiden ca. 60 m hohen Pylonen
knapp 300 m lang. Der gesamte, einschlief3lich ndrdlicher und studlicher
Rampenbauwerke fast 2,5 km lange Bruckenzug ist eines der bedeutendsten
Technikdenkmaler Deutschlands und Wahrzeichen der Stadt Rendsburg. Die Briicke
ist Teil der wichtigen Eisenbahn-Transitverbindung nach Skandinavien. Als
technische Besonderheit dieses einzigartigen Bauwerks gilt iberdies die an

Stahlseilen hangende Schwebefahre zur Kanalquerung fur Autos und Ful3génger.

Wahrend der ca. 12 Jahre dauernden Bauarbeiten zur Ertichtigung und Verstarkung
konnte durch sorgféltige und intensive Planung der Verstarkung der vorhandenen
Tragglieder auf den Einbau zusatzlicher Bauteile, die das Erscheinungsbild der

Briicke beeintrachtigt hatten, verzichtet werden. Durch diesen behutsamen Umgang



mit der historischen Substanz blieb die Gestalt des Bauwerkes vollstandig

unverandert.

Auch die Konstruktion der Eisenbahnhochbrticke blieb weitestgehend erhalten. Die
Ertlichtigung des Tragwerks erfolgte durch lokale Detailanderungen wie das
Verstarken von Fachwerkstaben bis in die Knoten, Vergittern offener Querschnitte
zur Erh6hung der Torsionssteifigkeit und den Austausch alter Nieten durch

Passschrauben.

Durch innovative Berechnungsverfahren, die auch die wirksame Ubertragung von
Reibungskraften beim Lastabtrag bertcksichtigen, untersttitzt von Versuchen und
Messungen am Bauwerk, konnte den einzelnen Bauteilen ein realistischer Lastabtrag
zugeordnet und Reserven des gesamten Bruckenbauwerkes mobilisiert werden. Das
gilt insbesondere flir die gegentber der urspriinglichen Briickenbemessung deutlich
héheren Anfahr- und Bremslasten des modernen Guterverkehrs. Nur dadurch war es
den Ingenieuren maoglich, die Briucke fur die stark gestiegenen Beanspruchungen zu

ertiichtigen.

Durch die fehlende Detailkenntnis des Bauwerkszustandes musste teilweise
baubegleitend geplant und sehr kurzfristig auf das tatsachliche Schadensausmal}
reagiert werden. Infolge des langen Planungs- und Ausflihrungsprozesses musste
die Planung auch sich andernde Anforderungen des Nutzers berlcksichtigen. Die
gesamte Verstarkung- und Instandsetzung wurde unter ,rollendem Rad“ mit
minimalen Sperrpausen durchgefihrt. Auch die Schwebfahre am Kanalbauwerk
durfte durch die Korrossionsschutz- und VerstarkungsmalRnahmen nicht in ihrer

Nutzung beeintrachtigt werden.

Im Ergebnis konnte die Nutzungsdauer der historischen Eisenbahnhochbriicke
Rendsburg durch diese Malinahmen um mehr als 50 Jahre verlangert werden, womit
die Gesamtlebensdauer des Bauwerkes auf die fur ein Stahltragwerk

aulRergewohnlich hohe Lebensdauer von 150 Jahre steigt.



